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A.1 Identifika¢ni Udaje

A.1.1. Stavba

A.1.1.1. nazev stavby

Studie proveditelnosti ,,Severni obchvat Ceského Krumlova, silnice 1/39

A.1.1.2. misto stavby

misto stavby: Cesky Krumlov
kraj: JihoCesky kraj

A.1.1.3. predmét dokumentace

Vypracovani studie proveditelnosti - projektové dokumentace pro novostavbu pozemni
komunikace, ktera odvede tranzitni dopravu z pratahu mésta Cesky Krumlov a zajisti tak
snizeni zatéze obyvatelstva a vefejného prostoru, ktera vznika v dasledku silni¢ni dopravy
a dale vytvofi podminky pro kapacitni, bezpe¢né a komfortni spojeni Ceskokrumlovska a
Lipenska na kapacitni silniéni sit. Projektova dokumentace bude vychazet z navrhu
uzemni rezervy Zasad uzemniho rozvoje JihoCeského kraje, dle navrhu pro pofizeni zmény
ZUR v ptiloze &. 1 Vyzvy a navrhu variantniho feSeni tras z urbanistického hlediska pro
ucely vymezeni koridoru v ramci uzemniho planovani Ing. arch. Pavla Koubka z 06/2023,
uréenych k podrobnému dopravné a stavebné technickému provéreni v priloze €. 2 Vyzvy.

A.1.2. Zadavatel/objednatel

Nazev: JihoCesky kraj
IC: 70890650
adresa sidla: U Zimniho stadionu 1952/2, 370 76 Ceské Budéjovice

A.1.3. Zhotovitel studie

Nazev: PRAGOPROJEKT, a. s.

IC: 452 72 387

adresa sidla: Praha, K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4
zpracovatelsky Utvar: Ateliér Ceské Budgjovice, Cechova 726/50, C. Bud&jovice
HIP: Ing. Magdaléna Blinkova

stavba: Severni obchvat Ceského Krumlova, silnice 1/39
stupen: STP str. 2/7
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A.2 Zduvodnéni studie

Cilem stavby je odvedeni tranzitni dopravy z pratahu mésta Cesky Krumlov a zajistit tak
snizeni zatéze obyvatelstva a vefejného prostoru, ktera vznika v dasledku silniéni dopravy a
dale vytvori podminky pro kapacitni, bezpeéné a komfortni spojeni Ceskokrumlovska a Lipen-
ska na kapacitni silni¢ni sit.

Vybudovanim obchvatu dojde ke snizeni dopravnich intenzit na sou€asné silnici 1/39, ktera je
vedena centrem mésta Cesky Krumlov. Pfevedenim tranzitni dopravy na trasu obchvatu ke
zmirnéni negativnich dopadu, zplsobenych nadmérnou dopravou, na obyvatele mésta.

Stavbou dojde ke zlepSeni celkové dopravni obsluznosti Uzemi a ke zlepSeni kvality Zivota a
bezpecnosti obyvatel.

A.3 Stanoveni zajmové oblasti

Zacatek a konec stavby

Zacatek useku se nachazi na silnici 1/39, na pfipravovaném obchvatu obce Prise¢na. Konec
Useku se nachazi na stavajici silnici 1/39, v intravilanu mésta Cesky Krumlov. V prostoru u
grafitového dolu.

A.4 Vychozi udaje pro navrh variant

A.41. Smérové a vysSkové reseni hlavni trasy

Vysledna varianta

ZacCatek trasy se napojuje na stavbu obchvatu ,silnice 1/39 PFise€na®, ze které trasa obchvatu
C. Krumlova vybo&uje za mostnim objektem a uhyba pres trat Spravy Zeleznic (SZ) do proluky
mezi komplexy Police CR a f. Linde, kfizuje Tovarni ulici, dale se pfes louky a pole pfiblizuje
k usedlostem nad trati, které obchazi severné. Poté se pfiblizuje k trati SZ, pfekonava Novy
potok a dostava se do intravilanu mezi garazemi (Nadrazni ulice) a trati SZ. Dale pokraduje
v tésné blizkosti mezi trati a stavajici zastavbou. Zavérem se trasa v prostoru mezi dopravnim
arealem a gymnaziem vraci na stavajici silnici 1/39.

K technickému feSeni varianty:

Na zacatku obchvatu, v km 0,3, bude vybudovan nadjezd, ktery umozni propojeni obce
Ptise¢né a C. Krumlova silnici Ill. tfidy. Ze strany od Ceskych Budgjovic tak bude mozné
pro cestu do C. Krumlova vyuzit kfizovatku u obce Pfiseéna (silnice 111/1439) anebo nové
vzniklou kfizovatku v km 1,1 (Tovarni ulice). Timto rozdélenim nedojde k pfetizeni Tovarni ulice
veskerou dopravou mifici do C. Krumlova. Pfes Ptise¢nou by pak mohla byt omezena hmotnost
projizdéjicich vozidel tak, aby Slo primarné o osobni vozidla autobusy.

stavba: Severni obchvat Ceského Krumlova, silnice 1/39
stupen: STP str. 3/7
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V Uvodni ¢asti je trasa obchvatu vedena v zarfezu z divodu nutnosti mimourovniového kFizeni
s trati SZ v km 0,470. Komunikace vedena zafezem bude |épe zapadat do krajinného razu.
Vedeni trasy nad trati SZ, ktera se bude vyhledové elektrifikovat, by znamenalo vybudovani
nasypu vySky az 9 m. Z pohledu bilance zemin je ale trasa prebytkova, takze vytvareni dalSich
zéafezl neni idealni. Nicméné s ohledem na snizovani negativnich vlivi komunikace na okoli je
z pohledu obce Prisecna toto feseni pfijatelngjsi.

V km 1,1 kfizi trasa obchvatu mistni komunikaci (Tovarni ulici). V navaznosti na kategorii
obchvatu Pfise¢né (S 11,5) je obchvat az do kfiZzovatky v km 1,1 navrZzen v kategorii S 11,5.
V kfizovatce dojde k rozdéleni dopravnich proudu, coz povede ke snizeni dopravni intenzity na
obchvatu. V dusledku tohoto sniZeni je od km 1,1 az na konec obchvatu (resp. az do stykové
kfizovatky se stavajici 1/39 u grafitového dolu) komunikace navrzena v kategorii S 9,5. Snizeni
kategorie umozni zasadné snizit financni naklady stavby.

Vlastni kfizovatka v km 1,1 je navrzena jako Urovnova, prisecna, se vSemi pfidatnymi pruhy.

Od prisecné kfizovatky pfechazi silnice kvuli terénni depresi do nasypu, staci se severnim
smérem a v mistech, kde se pfiblizuje k usedlostem ,nad trati“ cca od km 1,5 opét trasa
prechazi do zarfezu. To bude mit pozitivni dopad na snizeni hlukové zatéze a opétovné plati, ze
stavba Iépe zapadne do razu krajiny.

V km 2,0 pfechazi trasa pomérné pfikrou strz. V téchto mistech je navrzen mostni objekt délky
140 m. VySka mostu bude az 21 m nad stavajicim terénem. Mosty svymi parametry umozni
bezproblémovou migraci vSech druhu zivocicha.

PFelozka 1/39 se dale pfimyka t&sné k trati SZ. Toto feSeni bylo zvoleno z divodu minimalizace
zasahu do pfirodni pamatky ,Cvi¢ak®. V mistech, kde se trasa komunikace blizi k vlakovému
nadrazi je celkové fedeni je dale uzpisobeno intravilanu mésta Cesky Krumlov.

V ramci minimalizace negativnich dopadl stavby byla zvolena trasa v t&sné blizkosti traté SZ
s ohledem na obytnou zastavbu. Hlavnim limitem navrhu jsou kfizeni s mistni komunikaci
v km 2,8 (Nadrazni ul.) a s mistni komunikaci v km 3,1 (VySenska ul.). Situaci u téchto kfizeni
velmi komplikuji Zelezni€ni pfejezdy, u kterych neni mozné vybudovat noveé kfiZzovatky
ve vzdalenosti mensi nez 30 m. Toto omezeni (v feSeném koridoru) prakticky vylu€uje moznost
urovioveho kfizeni obchvatu a mistnich komunikaci.

Proto byla nejdfive provéfena moznost vybudovani nadjezdu nad pielozkou 1/39 a trati SZ.
Pfipadné podjezdu. Pozitivem takového feSeni by bylo zruSeni Zelezni¢nich prejezdu.
Vzhledem k morfologii stavajiciho terénu, tésné blizkosti budov a uspofadani stavajici silniéni
sité, bylo v obou pfipadech od této moznosti ustoupeno. Zasahy do uli¢nich prostora tfidy Miru,
ul. Za Nadrazim, ul. Ceska a ul. VySenska byly vyhodnoceny jako pili§ invazivni.

V navaznosti bylo provéfeno vedeni pFelozky 1/39 pod Nadrazni ulici. Zde se jako limitni
ukazalo vyskové vedeni Nadrazniho potoka, resp. jeho kfizeni pod stavajicim mostkem pod
trati SZ. | pfes toto omezeni bylo zji§téno, Ze technicky vzato je vedeni 1/39 pod Nadrazni ulici
mozné. V obecné roviné je umisténi komunikace ,pod uroven terénu“ vétSinou pfijateln&jsi
feSeni. Proto se v ramci navrhu dale niveleta trasy pfirozené svazovala masivem k fiCce
Polec¢nice a nasledné k vyusténi na stavajici silnici 1/39.

Nasledné se v8ak ukazalo, Ze toto z pohledu mésta ,idealni feSeni“ by vyZadovalo vybudovani
tunelu v délce 740 m, coz se ukazalo jako pfili§ ekonomicky nakladné FeSeni. (vice viz. pfiloha
C 1 - Ekonomické hodnoceni)

stavba: Severni obchvat Ceského Krumlova, silnice 1/39
stupen: STP str. 4/7
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Vzhledem k vySe uvedenému bylo pfistoupeno k vedeni pFelozky 1/39 nad Nadrazni ulici.
Ve stejném duchu bylo pfistoupeno i k VySenské ulici. Zde v3ak bylo zjisténo, Ze pfi umisténi
nadjezdu jiz neni prelozka 1/39 sklesat ke stavajici silnici I/39 pfedepsanymi sklony.

Proto byla, jako vysledné FeSeni, zvolena kombinace nadjezdu nad NadraZni ulici a podjezdu
pod VySenskou ulici. U Nadrazni ulice se vyskytuje pfevazné primyslova zastavba. V okoli
VySenské ulice se nachazi obytna zastavba. Ve vazbé na toto usporadani se jevi vedeni 1/39 u
Nadrazni ulice v nasypu jako okrajové pfipustné feseni.

V useku km 2,90 a km 2,95 se trasa nachazi v nasypu az urovni terénu — viceméné se
zarovnava s trati SZ, &imz maze vyskovy terénni deprese, na jejimz okraji zadina sidlisté
Vysny. Z priénych fezl obou variant vyplynulo, ze paradoxné pfi vedeni trasy v nasypu budou
patficné vysoké protihlukové stény chranit panelovy diim lépe, nez pfi vedeni trasy v zarezu —
kdy by pravdépodobné pfi velké hloubce silnice a malé vzdalenosti od domu protihlukové stény
nedokazaly ochranit horni patra domu.

Samotna kfizovatka s Nadrazni ulici je ve vysledku navrzena jako mimouroviiova, usporadanim
silné ovlivnéna okolni zastavbou. Stavba v daném misté bohuzel svym zaborem zabere
stavajici chatky u nadrazi, cely vicetgelovy aredl u trati SZ (p.6. 1103/1) a sklad Ceskych drah
(p.€. 3477). Ostatni arealy budou sice doteny, nicméné se nepiedpoklada s demolici objektu.
V ramci kfizovatky se podafri zachovat sit’ stavajicich stezek pro pési.

Dale smérem k VySenské ulici trasa pfechazi do hlubokého zafezu. V daném misté si stavba
vyzada demolici vSech objektll (chatky a garaze). VySenskou ulici prelozka 1/39 preklene
podjezdem délky 25 m, coz umozni stavaijici raz ulice a pfilehlého pozemku s rodinnym domem.
Pro minimalizaci zaboru se bude dale jiz komunikace nachazet mezi opérnymi zdmi proménné
vySky (cca 4 - 8 m). | pfes vSechna opatfeni se bohuzel neda vyhnout demolici jednoho
rodinného domu (p.€. 3635). Pfilehly prostor byl vyuZit pro umisténi nouzového schodisté,
plochy pfedportalového Useku pro vozidla IZS a pfijezdové komunikaci, resp. to¢né, ktera ma
vyuziti i pro komunalni dopravu pfi zaslepeni Dobrkovické ulice.

Navazujici tunel byl svou polohou optimalizovan do mist, kde se jiZ ekonomicky nevyplati
hloubit zafez a zaroven nadlozi tunelu poskytuje dostateénou oporu pro tunel samotny. Celkova
délka tunelu je 343 m. Nad tunelem se nachazeji dva rodinné domy, v blizkosti pak dalSi tfi.
Prmérna vyska nadlozi tunelu v misté domud je zhruba 16 m. V ramci vystavby tunelu se
nepredpoklada s demolici t&chto objektd. Nadlozi tunelu v misté traté SZ je zhruba 14 m.
V ramci vystavby tunelu se nepfedpoklada s preruSenim provozu na trati na del8i ¢asové useky.
Konec tunelu (jihozapadni portal) se v misté byvalého CSAD nenachéazi v Grovni terénu, ale
zhruba 7 m nad terénem. DUvodem je vySe popisovana snaha o maximalni zkraceni tunelu,
za Uucelem udrzeni finanéniho ramce pro tuto stavbu.

Trasa nasledné klesa (spolu s tunelem) ve sklonu 7 % dopravnim arealem k Fi€ce Polecnice.
Stavajici areal bude ze % vyuzit pro dopravni zamér. Pfed portalem tunelu budou opét plochy
pro vozidla 1ZS, ¢ast nedemolované budovy lze pfipadné vyuzit pro dopravni technologie.
Zaroven navrh pocita s vybudovanim retencni nadrze, ktera by bude zachycovat vodu z useku
km 2,9 — 3,7 (mimo vody z tunelu). Vzhledem k povodiiovym stavim Pole¢nice nebude
pravdépodobné& mozné zaustit vodu z povrchu komunikace (,rychlou vodu®) pfimo do recipientu
bez patficné retence.

stavba: Severni obchvat Ceského Krumlova, silnice 1/39
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Zavérem trasa pfekonava fiCku PoleCnice a mistni komunikaci mostem a pfes stykovou
kfizovatku se napojuje na stavajici silnici 1/39. Uspofadani kfizovatky, kdy je tvar , T “ zvolen ve
sméru obchvatu a ne ve sméru od mésta vychazi jak z pfedpokladanych dopravnich intenzit,
kdy téméf prfesné polovina vozidel pokraduje do mésta a polovina na obchvat spolu
s prfedpokladanym znaéenim navadéjicich ,turisticky tranzit“. Uspofradani kfizovatky ,, polohy T *
Ize pfipadné upravit dle aktualnich prognéz v dobé pokracujici projektove pfipravy.

V km 3,8 se nachazi servisni budova turistické atrakce ,grafitovy dil“. Budova se bohuzel
nachazi téméf cela pod budouci komunikaci a bude nutna jeji demolice. Ovlivnéni samotné
atrakce (duini vliacek, depo, atd.) se nepfedpoklada. Dopravni napojeni vSech arealld v dané
oblasti zGstane beze zmén.

A.4.2. Mostni objekty

na trase obchvatu se nachazeji mosty:

- v km 0,3 tfipolovy most - nadjezd

- v km 0,45 jednopolovy zelezni¢ni most — nadjezd
- vkm 1,1 lavka pro pési

- v km 2,0 pétipolovy most délky 140 m

- v km 2,8 dvoupolovy most

- v km 2,85 jednopolovy most

- v km 3,1 pfesypany most

- v km 3,75 jednopolovy most

A.4.3. Obsluzna zarizeni

V ramci navrhovanych preloZek nejsou obsluzna zafizeni navrZzena.

A.4.4. Naroky na upravy a prelozky souvisejicich pozemnich komunikaci

Obchvat mésta si nevyzada, kromé standardnich napojeni navazujicich komunikaci, zasahy do
silnicni sité.

A.4.5. ZP, priroda a krajina

Stavba je situovana v oblasti se svazitym terénem. PfeloZky silnic byly navrZzeny tak, aby co
nejvétsi ¢ast jejich trasy vedla mimo zastavéné Gzemi mésta. Cimz se minimalizuji jednotlivé
vlivy na Zivotni prostfedi a na obytné oblasti, a zarovern zamér zajistuje budouci plynuly pribéh
dopravy.

Jako potencialni vlivy stavby byly stanoveny zejména tyto aspekty:

PloSné zabory zemédeélské pudy.

Krajinny raz (novy zasadni znak v krajiné).

Ovlivnéni rezimu podzemnich vod (nelze vyloucit v Usecich s hlubokymi zafezy).

Mozny vliv na nékteré prvky USES, vzhledem k jejich blizkosti k navrhovanému zaméru.

stavba: Severni obchvat Ceského Krumlova, silnice 1/39

stupen: STP str. 6/7
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-pfirodni pamatka ,Cvi¢ak"
- chranéna krajinna oblast - I. zény

Resenou stavbou budou dotéeny vyznamné krajinné prvky uréené ze zakona v § 3, odst. 1,
pism. b zdkona o ochrané pfirody a krajiny (les).

A.4.6. Prazkumy
Byly zpracovany:

Ekonomické hodnoceni
Zaborovy elaborat
Orientacni geotechnicky prizkum

A.5 Zavér a doporuceni

V ramci zpracovani studie byl ze vSech dotéenych stran kladen maximalni ddraz na vyhledavaci
fazi studie. V této fazi bylo zjiSténo (resp. potvrzeno), ze ve vymezené oblasti — severni
pfedmésti C. Krumlova se prakticky nevyskytuje ,stfedové pasmo* kde by se iz nevyskytovala
zastavba, ale jesté nezacinaly plochy vyznamné pro ochranu pfirody.

Tato situace, kdy plochy CHKO a AOPK zacinaji pfimo za plotem posledni zastavby, tlaci
jakykoliv dopravni zamér do velmi kompromisnich poloh, coz se nepfiznivé projevuje na
finan¢ni naro¢nosti dané stavby.

Dopravni prognéza zatizeni silniéni sité vychazi z pfedpokladaného rozvoje Uzemi a
demografie. Prognosticky dopravni model vychazi z kalibrovaného modelu pro rok 2020 a je
sestaven pro rok pocatku stavby (2031) a rok zprovoznéni stavby (2034). Jedna se o idealni
Casovy harmonogram, vychazejici z podminky, Ze projektova priprava bude zahajena hned po
dokonceni technicko - ekonomické studie. Realné |ze predpokladat vyznamné delSi obdobi
v navaznosti na stabilizaci stavby v Uzemné planovaci dokumentaci a projektovou a
inZenyrskou pfipravu stavby s posunem zahajeni stavby o 5 a vice let. Tato skutecnost nema
zadny dopad do vysledkl technicko - ekonomické studie.

Vzhledem k prokazané ekonomické efektivité vysledné varianty doporuCujeme zanést koridor
stavby do uzemné analytickych podkladd pro vytvofeni ,Uzemni rezervy“ pro dopravni zamér —
obchvatu mésta, dfive, nez se tyto zastavi, nebo zde pfipadné dojde k rozSifeni ploch pro
ochranu pfirody.

V Ceskych Budé&jovicich Vypracoval: Ing. Magdaléna Blinkova, Pavel KaCirek
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